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Velké fiaty 60. a 70. let jsou jedinecné - vymykaji se
mainstreamu, demonstruji individualitu svych majitelti a cenove
se pomalu pFiblizuji teritoriu ferrari. V dobé, kdy vsichni znali
péti- a Sestistovky, brazdil italské bulvary model 2300 s karoseri
Ghia, krasné velké kupé patrici do kategorie GT. Elegance 60. let
oziva... A vedle stoji jeho primy nastupce, model 130, ktery je
pouze o 12 let mladsi, ale presto uplné jiny a vskutku moderni.
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O velké fiaty se zajimam uz néjaky cas.
Ne Ze bych téch ,malych®“ mél dost,
ale znate to, ¢lovéka p¥itahuje nezna-
mé. Objevovat to, co bylo dFive skryté,
patrat a nachazet informace doposud
nedostupné.

Vidycky jsem vnimal znacku Fiac predeviim

jako vyrobce malych automobilti, Kazdy si urcité
vybavi zminovany Fiat 500, jedno z nejslavnéjsich
aut vitbec, nebo 127, pandu. pozdeji uno, zkritka

Kazdy z vozu ma velmi
nezaménitelny vzhled a pfinas{
jedine¢né zazitky. Kazdy je od
jiné slavné karosarny, zatimco

starsi 2300 S postavila Ghia,
hranata 130 Coupé¢ pochazi
z Pininfarinovy dilny.

malé modely, kreré¢ s trochou nadsdzky motorizo-
valy celé ndrody.

JenZe rento ndzor na automobilku Fiar je vel-
mi kritkozraky. Fiat mél ve své nabidee vidy velké
modely, a to éméf od zacdtku svych dlouhych de-
jin, keeré se v Turiné zadaly psat jiz v roce 1899,

Historic velkych fiatd sahda az k modelu
12HP/1SHP, zndmému také jako Zero. Byl prv-
nim fiarem, keerych se prodalo vice nez 2000 se
stejnou karoseril, vétéinou v ctyFmistném provede-

ni. Vyroba probihala v letech 1912 27 1915,
rradice velkych flath teprve 7acala — po
svétové vilee pridel typ 501 (1919-26) nasl
nv modelem 503 (1926-27), coz bvlo v pe
stejné auto s upravenymi brzdami a podve
Na konei 20. let se objevil typ 514 v riiznych
satskych verzich véemnd sportovni 514 MM
stale vyuzival ¢rytvdlec SV o objemu 1438 ¢

Nisledoval model 515, coz byl viastné
2 Fiatu 514 na vé$im Sasi z 522. Existova



MOTOR

Kapalinou chlazeny fadovy Sestivalec uloZzeny
vepredu podéing, rozvod ventilli OHY, dva ventily na
valec, hlava motoru hlinfkovd, blok motoru litinovy

[VRTANI x ZDVIH | 78 x79 mm

[ZoViHOVY 0BJEM 2279 e

|KOMPRESN[POMER | 951 |

[VIKON | 136 koni pfi 5600/min

| TOEIVY MOMENT 197 Nm pri 4000/min |

[PRIPRAVASMESI | karburdtory Weber 38
DCOE13

[zAPALOVANI baterie a civka

PRENOS SILY

Synchronizovana tyfstupfiova manudlini prevodovka
umisténa za motorem, pohon zadnich kol

SPOJKA o jednokotoucova, sucha
ZPREVODOVAN 13,215 110 1.899; IIL.; 1,403:
) | V:1,00.Z:3.00

HNANA NAPRAVA zadni |
ZAJIMAVOST samosvorny diferencial

KAROSERIE/PODVOZEK -

Samonosna ocelova karoserie. dvoudvefova. Vnitin
usporadani 2+2

PREDNI ZAVESEN] | nezavislé zavéseni s torzni-

| mityéemi,vinuté pruziny,
- | stabilizator
ZADNI ZAVESEN] | tuhd ndprava, pileliptic-

kd listova pera, pficny
| stabilizdtor B

TLUMICE | teleskopické
BRZDY kotouCoveé jednookruhové

| s posilovatem
RIZEN] | Snekove .
KOLA | ocelove disky 15 palcil
PNEUMATIKY 165%15
ROZMERY/HMOTNOST
ROZVOR | 2650 mm
ROZCHODVPR/VZADU | 1350/1312mm
DxSxV 4620 x 1635 x 1380 mm
HMOTNGST 1310kg
JIZDNI VYKONY/SPOTREBA
ZRYCHLEN! 20na100 km/hza113s
NEJVYSS[_RYCHLOST 190 km/h
SPOTREBA | udavana 121/100 km

OBDOBf VYROBY/POCET KUSU
V letech 1961 az 1968 vzniklo asi 7000 kusd modelu

2300 Coupe a S Coupe, pficemz presné Cislo je tézke
zjistit, nebot Eisla karoserie se neodliSovala od sedanu ‘

Tmaveé zelena barva pfinasi do interiéru nevéedni
barevné tény. Ovladani je velmi snadné a fizeni citliv
a jemné. Pohled na detaily ~ plastové pfepinade,
popelnic¢ek pro zadni cestujici, zvlastni kli¢ka otevir:
okénka a vydech vzduchu za pfednim kolem, ktery |
piné funkéni. Radovy Sestivélec verze S plni dvaojice
masivnich karburatoru Weber.




IVIAXITIANIE VIIUUIY UL [asTitdons
prostfedi: s jedineénym fiatem |
by se nahle oteviraly dfive zavr:
dvere. Jizda je pfitom spis zivel

fada verzi nejriiznéjsich velkych fiatt (520, 521,
222,527, 2800, 1900 atd ), a7 se nakonec vyroba
ssrdlila s modelem Fiat 1400,

Slo o sedan (a tudor Granluce) znaceny jako
Fiar 1400/1900 a vyrabény v letech 1950 a7 1958,
angj v roce 1959 navdzal model 1500/1800/2100
2 2300, co7 byla daldi generace velkého sedanu,

Leery se prodaval také ve verzi familiare a na jehoz

lade, konkrétné na verzi 2300, vzniklo ndmi
needstavené kupé 2300.

Zatimeo vychozi sedan 2300 navrhlo studio
Dininfarina, tvary elegantnimu kupé vtisklo studio

ia. Uchvatné tvary pro luxusni kupé tiidy GT

wavrhl pro tehdy rodinnou firmu Ghia hlavni muz
esignové divize Sergio Sartorelli. Viz se¢ poprvé

al na autosalonu v Turiné v roce 1961 a oka-

v zdjem vefejnosti o nadcéasovy viz urychlil

shodnut Fiatu o zahdjen{ sériové vyroby.
Turinsky koncern, ktery jiz delsf dobu touzil

oo vozidle, s nim? by se na pocatku 60. ler Gspésne

1a viné rostouctho zdjmu o vozy GT, zacal
odivar podvozkové skupiny pfipravené k dalsf
' ocesu. Karoserie se montovaly v tovarné OSI

ne. keerou zalozil $éf firmy Ghia Luigi Segre

v roce 1960 s hlavnim cilem stavét karose-

=0 v¥robee automobild, co? se timto napinilo.

Stavba modelu 2300 Coupé byla nakonec nejvéest
zakizkou v historii firmy,

Obé kupé se setla spolecné na toceni v krasném
aredlu hotelu Savoy Westend v Karlovych Varech
diky tomu, Ze je vlastnf jeden ¢lovék, Honza Kastl,
ktery zde pracuje. Hned se pram, jak se dostal k tak
neobvyklym modelim:

Nekdy koncem 80. let se mi dostal do ruky
prospekt Fiacu 2300 Coupé. Do té doby jsem vii-
bec netusil, e Fiat vyrabél takovou kategorii aut,”
piipomind Honza, ,a pfesto jsem na prvniho vete-
rdna, Fiar 2300 S Coupé, narazil Gplnou ndhodou
a7 v roce 2002.°

Byl v plivodnim stavu, prvnf série 7 roku 1962,
najeto 85 000 km. Ackoliv Zivelny fadovy Sestiva-
lec fungoval, Honza déval auto dohromady dva
roky: ,Nejvic mé wdpily brzdy, V pryni sérii jsou
iednookruhové a vélec uz byl za zenitem... Byl jsem
zoufaly, dokonce jsem to chrel predélac na dvou-
okruhovy systém.“ Fiat klub v Némecku nako-
nec poskytl potiebny novy dil vyrobeny dle staré
dokumentace. Dokazete si predstavit Honzovu
radost, kdy?z piidel balicek s ndpisem Fiat ricambi
originali — predchozi nervy byly zapomenuty.

To nebvlo viechno. Auto sice brzdilo. ale
zacaly zlobit karburdtory. Samotny motor, srdce

nez poklidna.

ZVENKU
NESPORNA
VYLUCNOST

A ELEGANCE.
BEHEM JIZDY SE
UKAZUJE ZASAH
PANA ABARTHA.

auta, je velmi zajimavym kusem techniky. Rado-
vy destivalec 2279 em” navrhi genidln{ konstruk-
tér Aurelio Lampredi, coz samo o sobé zajisfovalo
modelu jistou vyluénost. Oviem verzi S, keerou
predstavujeme, posunul na dalsi droven jelté
Carlo Abarth, keery pfidal dva horizontdlni kar-
burdtory a upravil vackovou hifdel, ¢imi doséhl
zvydeni vykonu na 136 koni.

Honza vzpomind na zmifované problémy
s karburdtory, kdy motor cukal, chcipal a zkrat-
ka nebyl schopen plynulych, ocekavanych reaket.
Bylo tieba sehnat nové karburarory, které majitel
po ttrapach sehnal pfes zastoupeni firmy Weber
v Némecku - typ pro jedno BMW Alpine mél
podobné vnitfnosti a zbytek uz doladily zlaté
Ceské rucicky.

Sedim v drulném kokpitu a znovu si uvédo-
muji, jak moc inspirativaf jsou aura z 60. let. A po
chvilce, jakmile si zvykdm na jasn¢ vymezené,
tuhé fazeni, také chdpu, pro¢ se modelu 2300
Coupé tikalo ferrari pro chudé — jednoznacné

2 C1asSIC S



Fiat 130 Coupé (1974)

MOTOR

Kapalinou chlazeny ¢tyfdoby vidlicovy Sestivalec
ulozeny vepfedu podéing, atmosférické pinéni, dvé
vatkové hiidele, SOHC. dva ventily na valec, Ctyfikrat
uloZena klikova hridel

VRTANT x ZDVIH | 102 x 66 mm

ZDVIHOVY OBJEM 3235 ¢cm?

KOMPRESNI POMER | 9:1

VYKON 165 konf pfi 5600/min
TOCIVY MOMENT 250 Nm pfi 3400/min
PRIPRAVA SMES! | karburator 45 DFC 12

ZAPALOVAN\' haterie a civka
'PRENOS SILY

Tristupfiovd autoratickd pfevodovka BorgWarner
BW 12. Na pfani bylo mozné mit pétistupfiovy manual
ZF $5-18/3.
__SPOJKA
| ZPREVODOVANI neudavé se
| HNANA NAPRAL/A zadn_n’
| ZAJiAVOST samosvorny diferencial
KAROSERIE/PODVOZEK
| Qcelové karoserie, dvoudvefové kupé, vnitfni uspo-
l fadani 2+2
PREDN{ ZAVESENI | nezévislé typu McPherson,
torznf tyce
| ZADNI ZAVESEN nezavislé, podélna ramena.
vinuté pruziny
TLUMICE teleskopické -
BRZDY kotouCové chlazené/kotou-
cové
FR\ZEN\' $nekove ZF s posilovacem
[koLa | litd kola 14palcova
| PNEUMATIKY |
[ zadimavosT podvozek se d4 nastavovat
| | vpfedu ivzadu
ROZMERY/HMOTNOST
ROZVOR | 2720 mm
ROZCHOD VPRVZADU | -/~ mm
_DXSx\/ 4842 x 1760 x 1378 mm

HMOTNOST | 1559 kg
JIZDNI VYKONY/SPOTREBA
| ZRYCHLEN | z0na100km/hza10.6s
NESVYSSIRYCHLOST | 191 km/h

SPOTREBA | udavana 15,2 1/100 km

V letech 1971 aZz 1976 vzniklo celkem 4491 kusd
| modelu 130 Coupé

Plavna, pohodlina jizda. Proti starsimu
sourozenci je 130 Coupé spise plujici velké
auto, které se velmi snadno ovlada a ma Uzasné
utulnv interiér a kvalitni sedadla.

Michelin XWX 205/70 R14 |

ll.‘.-

Interiér od Paola Martina je unikatni: vS§imnéte
si dyhovych dekor, ale i specidlnich $vi na
¢alounéni a hlinikovych dopliku. Utulnost
jesté dokresluje jemné, velmi sofistikované
osvétleni. Tiistupriovy automat byl sériovy,
manual ZF za ptiplatek. Palubni deska modelu
kupé byla tak povedena, ze Fiat rozhodl

© jejim pouziti i pro vychozi sedan (v roce
1971). Motor mé sametovy charakter, ale
vysokou spotrebu paliva.




kvali vykonu a zvukovému projevu. Z motorové-
ho prostoru se ozyv4 fev sdni, ze zadn{ &dsti hurny
6n vyfuku. Sila fadového Sestivdlce umoinuje
distojné nabrat rychlost a sousttedit se na véech-
nv aspekty fHzeni vozu.

Pokracuji v jizdé a dochdzi mi, 7e uclelem
upravy pana Abartha nebylo dodat vozu dechbe-
rouci zrychleni ¢i maximadlni rychlost, co? ostatné
doklddd pramérna hodnota zrychleni na stovku
pfes 10 vtetin a hmotnost vice nez 1,3 tuny. Ci-
Jem a opravdovou devizou kupé se ale stala moz-
nost cestovat cely den rychlostf kolem 160 km/h
v naprostém pohodli, jak se na opravdovy grand
tourer slusf a patfi.

Vyroba kupé probihala v letech 1962 az
1968, piicemz se nevi, kolik jich pfesné¢ vznik-
lo, protoZe Fiat neodlisoval &isla karoserii kupé
avychozich sedana. Odhady mluvio 7200 kupé,
pfi¢em? vétdina z nich byly verze S se dvéma kar-
burdtory. Finanén{ rozdil mezi zdkladnim 2300
Coupé a 2300 Coupé S byl tak maly, Ze si kazdy
radéji koupil esko. Ale 1 tak byl viz ve své dobe
velmi drahy — naptiklad v Anglii, kam se jich
dovezlo asi 70, stdl i diky dani z importu 2994
liber, coz bylo dvakrét tolik, nez tenkrar ¢lovek
dal za Jaguar E-Type!

A dnes? Nabidka je rozhodné omezend, mno-
ho aut navic odvéla rez. Pokud ale chcere uzivat
vysady vlastnéni tohoto vyjimeéného vozu, pfi-
pravte se platit — nejen pfi porizeni, ale i pfi snaze
ddc slozicou techniku dohromady.

Jesté projizdim zndmé zatdcky nad Karlo-
vymi Vary a snazim se naplno vyuZit potenci-
4l auta. Jizdni projev je zivelny a ke spravnému
zachdzeni je potfeba pevnych rukou a dostatku
sily. Pardda, miluji, kdyz je vSechno pofddné ci-
tit a auto ridice neustdle informuje 0 tom, co s¢

déje. Chybely pouze pékné kozené fidicské ru-
kavicky.

Nakonec zastavujeme a jdeme se vénovat nd-
stupci v podobé modelu 130, Honza okamzité
phipomind: ,Tady je presn¢ vidét, jak odlisné své-
ty to byly. Od sebe je déli pouhych dvandctlet, ale
kazdy je dplné jiny."

Nezbyva nez souhlasit: zatimeo 2300 S kaz-
dym coulem reprezentuje zlatd 60. léta, 130 vypa-
dd jako youngtimer. Dél{ je sice pouze dekdda, ale
také nékolik svételnych lec automobilového vyvo-
je. Jen se podivejte na odlisnosti, konerast kulatého
a hranatého.

Usazuji se do interiéru modelu 130 a ihned
si véimdm typickych prvka 70. let. Do vnitinich
prostoria pronikaly plasty, technika, elektronika,
kiize je nahrazena litkou. Dievénd dyha na cen-
udln{ konzoli, palubni{ desce a vyplnich dveri aviak
nadtésti zistala. Budiky uz ale zdaleka nejsou cak

elegantnimi, technickymi $perky, jako byly jeste
v 60, letech. Sedadla, se kterymi pii vyvoji poma-
hala specializovand firma Gottin, doslova ldkaji
k usednuti. Jsou ptesné tak pohodind, jak vypadaji.
Inceriér vzdusny a dtulné vystlany, doplnény efekt-
nimi detaily (letecké pfepinace) a mezi zajfmavosti
pocitdme moznost otevirat dvefe spolujezdee pi-
kou od fidice.

Honza koupil 130 Coupé v roce 2010 od prv-
niho italského majitele s pouhymi 78 000 km na
tachometru. ,Vie funguje naprosto perfekiné, na
auté se skoro nic nedélalo.” To rad sly$im. Usazen
v rozmérném sedadle se $irokymi moZnostmi na-
staven( jedt¢ prohlizim daléf prvky vybavy: posilo-
vac fzeni, volant stavitelny ve dvou osdch, automat,
audiosystém, elekrrickd okna, elekerickd anténa,
klimarizace (funkéni), samosvorny diferencidl —
74dné malickosti, vybava opravdu luxusni.

~PRESTO, ZE MU TAHNE
NA 40, JEZDI SKORO

_‘JAK'Q' -NOVE AUTO =

Jan Kastl
Ny

PAR SLOV
O VELKYCH
FIATECH

Ondfiej
Kroutil,
Fiat Classic
Car Club

Neni nijak jednoduché hodnotit tyto vyji-
meéné vozy. S Fiatem 130 kupé jsem mél
tu cest se jiz nékolikrat setkat. Udélal

na mé velky dojem, zejména karoserii,
kterd pfedbéhla svou dobu tak o deset
let. V soutasnosti je nedocenény a stdle
tek4 na svou renesanci. Ja mam slabost
spiSe pro vozy generadné stardi. coz je
piipad Fiatu 2300 S Coupé. Miluji Fidtka
600 D a je to pro mé srdecni zdlezitost,
myma rukama jich prosly desitky. Jeho
sila tkvi v jednoduchosti. Jenze pak jsem
jednou vid&l Fiat 2300 S Coupé a auto
mé dpIné ohromilo. Seminko zajmu

jiz bylo zaseto a postupné vzkvétalo.
Ackoliv viiz byl po dlouhou dobu velmi
nedostupny. Pokud pro mé byla Sesti-
stovka manzelkou, kterou ¢im dal [épe
znam, kierou miluji a chci s ni travit svij
gas, tak 2300 S Coupé byla milenkou, po
které touzim. Luxusni milenkou, po které
jen tak pokukuji a shiram odvahu sevfit ji
do narude. AZ loni se sen stal skute€nos-
tf a ja zaCal hyckat kienot jménem Fiat
2300 S Coupé. Ta nirvdna, kterou jsem
zakougel a stale zakouSim s timto vozem,
se ani neda popsat. | pouha myslenka

na kupé stojici v garazi mé dokaze ro-
zechvét slasti. Kazda jizda je ohromnym
zazitkem, na ktery se nezapomind. Auto
je az zbyte€né komplikované, coz zapri-
¢iftuje nemalou poruchovost, a vétsina
dild je pekelné drahd, ale stejn& na néj
nedam dopustit. Lze s nim po siinici jen
tak plout, nechat se unéset, rozmazlovat
a kochat krajinou, ndruc miienky je ne-
uvéfiteiné privétivd a pohodina... Jenze
v okamZiku mizete seslapnout plynovy
pedal az k zemi. probudit skryté stado
koni. nabudit adrenalin a za dunivého
rachotu z vyfuku uhanét silnici. Kupé se
v okamziku stane jen tézko oviadatelnou
milenkou dradici, kterou obéas kazdy
potfebujeme... Je to zkrdtka mé auio sni
a jsem rad, ze ho mam.

iz ClassicIPE
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Zveme vas k ucasti na prvni setinové rallye v Cesku, ktera je urcena '!;
pro vé§echny majitele klasickych vozii a youngtimeri. Trasa o délce /"/‘l"‘
250 km, proloZzena mérenymi Gseky, vas béhem dvou dnii provede
malebnou oblasti lazeriského trojahelniku a pripravi pro vas

jedinecny sportovni zazitek.
www.carisbadclassic.cz
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